Zeebrugge en de spoorweg

F. De Haeck, Handelsdirekteur van de NMBS

1985 is een belangrijk jaar in de geschiedenis van het
_spoorwegvervoer_. Z0als bekend, IS het immers nu 150
jaar geleden dat in.Belgié, als gerste land op het conti-
nent. een spoorlijn in_ bedrijf werd genomen. Die
stoomtreinverhinding is het beginpunt geweest voor de
totstandkommtq In de uithouw van eenspoorwegkom-
plex dat krachtig heeft bijgedragen tot de ontplooiing
en de ontwikkeling van eén in 1835 nog zo jonge natie
en, later tot haar vermaardheid over héel de wereld.

1985 is ook het jaar om te herdenken dat de
buurtspoorwegen een geyw bestaan, Mede dank zij gen
verre?aande rékonversie in ge richting van een efficién-
te autobusonderneming, blijven zij d& onmishare scha-
kel voor de ver_blndln%e_n tussen de stedelijke kernen en
de meer landelijke gebieden, terwijl de 'Kusttram’, het
levend gemodernizéerd beeld van een ql_orleruk verle-
den, de” spoorwegstations onderling blijft verbinden
langs ons enig. mooi noordzeestrand: _

Als daarblj nog wordt vermeld dat de Internatio-
nale Spoorwe kon%resverenlglng en de Internationale
Unie voor het Openbaar Viervoer —waarvan de wiegen
in ons land stonden —dit jaar ook al hun honderd arlg
bestaan hebben gevierd, dan is het duidelijk dat 198
zich opdringt als het jaar van het openbaar vervoer,

Een gelégenheid elge_nluk nief alleen om al dan niet
met een”zeKere nostalgie, de afgelegde weg te over-
schouwen, maar eveneens en vooral om resoluiut de toe-
komst tegemoet te gaan. .

Te bédenken is daarbij in het bijzonder hoe het ver-
VOer per spoorweg verdey dient te evolueren en hoe de
noodzakelijke samenwerking met alle betrokken mid-
dens allich no? moet ve_rstewgd of alleszins aan_gePast
worden aan het steeds wisselend industrieel, sociaal en
ekonomisch tijdsgebeuren,

In die samenhang verdient het andermaal dat wordt
beklemtoond. welke belangrijke rol onze zeehavens, als
overslagbedrijven, voor. 's1ands ekonomie en welvaart
vervullen. Hn industrializatie neemt niet weg dat zij
de plaats bp uitstek blijven waar zeetransport en konti-
nentaal vervoer elkaar de hand reiken,

Deze verbondenheid is des te belangrijker dat hun
konkurrentiepositie en hun ontwikkeling' onloochen-
baar mede bepaald warden door de kwallaelt f” de ver-
VOerprijs van de verpindingen met het acnterlana. Het
I eveneens belangrijk dat de _wate_rwegien, de autowe-
gen en de spoorwegen daarbij optimaal op elkaar zl&n
afgestemd en elkaar-aanvullen, gesteld dat de specifieke
funktie van de trein gelegen is in zijn roeping van mas-
savervoerder bij uitstek. . S

Vanuit die Optiek zal het ongetwijfeld duidelijk zijn
dat de NMBS de havenevolutié op ‘de voet volgt om
haar zichthare aanwi mgheld, overlgens in elke Belgi-
sche haven, tijdig te Kufinen aanpassen.

Met aanvang van dit jaar staat de haven van Zee-
brugge voor een nieuwe toekomst. ,

e voorzitter van MBZ heeft, en trouwens niet ten
onrechte, 1985 hestempeld als een uniek jaar voor een
nieuwe haven die de beste voor Europa moet worden.

De NMBS verheugt er zich aver dat zij, op de voor-
avond van de 21e eeuw, in de gelegenheid is om, in het
raam van de nationale havenpolitiek, _blb te dragen tot
de volwaardige realizatie van de daarbij beoogdé orién-
teringen en objektieven.

Het nationale spoorwegnet en de
produktiemiddelen

De haven van__Zeebrugge Is met het nationale en het
Erensoverschrudend achterland door uitstekende ver-
eerswegen verbonden. Per spoqrwegi komt die verhin-
ding tot stand door. een uitgebreid net waarvan de leng-
te, Zoals hierna bllljlkt’ tH ens de laatste tien 6aar noq
met 7,5% Is afgenomen. Deze afslanking Deteken
ﬁeenszms een verzwakking van de middelen; zij is wel
et gevolg van de wil tof rationalizatie en optimalizatie
wat leidt tot meer efficiéntie in het gebruik van het
spoorwegnet.

Het Belgisch spoorwegnet had, op 31 december
1984, een totale lengte van 3.741 km, waarvan 2.902 km
voor het reizigers- &n goederenverkeer en 834 km alleen
voor g[?ederentrelnen. De lengte der geélektrificeerde
lijnen "bedraagt thans 1.907 km, wat néerkomt op 51%
van de totale netlengte. De verdere elektrifikatie ervan
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wordt voortgezet volgens meerjarenplannen, die perio-
disch worden bijgestuurd. .

. De exploitatie van het net en de daarblf verzekerde
dienstverlening ver(fden per 31 december 1984 de inzet
van 305 elektrische Tokomotieven, 858 diesellokomotie-
ven waarvan 305 rangeerlokomotieven en 60 lokotrak-
toren; 637 elekfrisché motorstellen en 2.328 gewone rij-
tuigen hebben jn 1984 het vervoer verzekerd'van zowat
150 miljoen reizigers. _

. Het wagenpark voor het transport in 1984 van 71
miljoen ton"goederen bedrogg 37.588 eenheden, niet in-
begrepen de"gehuurde en de partikuliere wagens. Dit
park wordt steeds meer gespecializeerd en afgestemd op
de behoeften van de kliénteel. Zo zijn momenteel nieu-
we stortwagens, moderne gesloten wagens en voertui-
Ren voor rollen plaatstaal in aanbouw. Betekenisvol is

et ononderbroken toenemend 8em|dd_eld |aadvermo-

en van de wagens. Eind 1984 bedroeg dit 38,29 ton; in

974 was dat nog maar 32,68 ton.

Aanpassing van de spoorinfrastruktuur
In de Zeebrugse haven

Z0als reeds gezegd, is de politiek van de NMBS er op
gericht de spooripfrastruktuur af te stemmen op de ont-
W|kkellnqe In de havens zelf, ten einde aldus te kup-
nen beantwoorden aan de nieuwe behoeften die zich in
deze grogipolen voordoen. _

It het navolgend overzicht van de werken die
voor Zeebrugge in uitvoering of gepland zijn, blijkt
duidelijk deze"wil tot mee-evdlueren.

(1) Werken in uitvoering: _

dé aanleg van de achter aalsEoren op. de Westeroever

\Agg_,het noordelijk insteekdok. De voltooiing ervan is
.

(2) Geplande werken:

In" 1980: aanleg van de eerste faze (5 sporen) van de ach-
terkaaibundel van het noorderlijk insteekdok; aanvan
der werken voor de spooruifrusting (eerste faze) van
_dle?zeetermmal op het zuidelijk insteekdok;

In 1987: voortzetting van de werken voor de aanleg der
sporen voor de diepzeeterminal. Voltooling gepland te-
gen einde 1967,

3) Werken waarvan het ogenblik van uitvoering no? be-
aald dient te worden, infunktie van de verkeerSevolutie
0f koncessieverlening:
de spooruitrusting Van de oosteroever van het noorde-

IEi;jk Insteekdok, tiveede faze —zone ten noorden van
NFW:

Fe tweede faze van de achterkaaibundel van het noorde-
Ik nsteekdok; . ) L
de spooraansluiting van geinteresseerde bedrijven hin-
nen de transportzone.

(4) Werken qp langere termijn; _

d¢ verplaatsing van het reizigersstation ,’Zeebru%ge’
naar, de Strandqu. De timing voor uitvoering is afhan-
kelijk van de redlizatie van het weg- en spoorvveﬁkom-
nlex dat e toegang uitmaakt tot dé nieuwe voorhaven:
de verdere spooruitrusting van het zuidelijk insteekdok

met de aanleg van een centrale bedieningSbundel en de

diverse sporen ten behoeve van de havenbedrijvigheid
8f van d _e%ktl\{_ltelten vgn de ||ndgsta|e{<ekves_tlgange,n;
e spooruitrusting van de geplande dokken in"de nieu-

We \eoorhaven m%t In hetgbﬂzonder het doortrekken

van de verkeerssporen tot aan.deze zone:

de modernizering en de urtbreiding van het rangeersta-
tion naast de Baron de Maerelaan.

Dienstverlening voor personenvervoer
per spoorweg tussen de haven en het achterland

Voor ingewijden valt het ongetwijfeld op dat het me-
rendeel Van “de hiervoren vérmelde werken voor de



spoorweg in hoofdzaak betrekking hebben op het ver-
voer van goederen. Dat is voor een haven die goederen-
gebonden’is nogal evident en derhalve vrij be ré]geluk.

Maar dat betekent daarom niet dat de NMBS géen
aandacht zou besteden aan het vervoer van personen
tussen Zeebrugge en het nationale achterland. Begin ju-
ni 1984 werd gestart met de uitvoering van het reor?a-
nizatieplan voor het reizigersverkeer, "het bekende [C-
IR plan. Een nieuw vervoéraanbod, eenvoudig en ratio-
neel, dat leidt tot een merkelijke verbetering Van de re-
gelmaat van het treinverkeer en tot een doorgedreven
samenwerking met de NMVB om_ optimale aansluitin-
gen met de attobus te verwezenlijken. _

Het station Zeebrugﬁe, dat vrij goed gelegen is ten
opzichte van de haven, heeft nu_ regeimatige klokvaste
verhindingen met Brugge. Vanuit Brugge zijn er snelle
aansluitingen naar alle agglomeraties Van fet land en
naa_. de “landelijke dorpskernen via de NMVB-
buslijnen; Brugge is overigens. ook niet verstoken van
rré?gglggmgen voor internationaal personenvervoer
d eze vlo%te verbindingen voor re|2|3ers die de trein
Pebrmken —en daarpij horen gewis de dagelijke pende-
aars werkzaam in (e haven —hebben_tot_gevolg dat
het kliénteel van het station Zeebrugge.in stl!ge,nd lijn
%aat. In 1982 —2 jaar dus voor de indiensts e”'%% van
et IC-IR-plan —noteere Zeebrug e een gemiddelde
van 257 reizigers op werkdagen, 726 0 _,zaterdaﬁen en
567 op zonda%en. In 1984 gingen deze gfers de oogte
In tot 1643 op werkdagen; 1068 op zatérdagen en 700
op zondagen. Uiteraard spelen de progressieve uitbrei-
ding van e havenaktiviteit en de dadraan gekoppelde
toename van de werkgelegenheid een rol in deze gun-
stige evolutie, o N _

Verheugend Is de besllfsmg om het reizigersstatiop
naar de Strandwik te verplaatsen (1990). Hierdoor zul-
len treinreizigers heel wat vlotter en gemakkelijker
kunnen _overstappen op de carferry’s naar Groot-
Brittannié. Het ontwerp voorziet In gen nieuw spoor-
wegstation op het einde van de dijk, dat een polyvalent
dienstverlenend en openbaar centrum moet warden.

Het goederenvervoer

Het goederenvervoer per spoorweg situeert zich in Zee-
brugge op vier vlakken: het. containerverkeer, het
ferry-boatverkeer met Groot-Brittannié, het ferroutage-
\égrr]voer en de transporten voor de industriéle vestigin-
Zeehrugge is een typische containerhaven, zowel
voor de kugglaart as vo%,e de interkontinentale verbin-
dingen. De haven beschikt over twee gespecializeerde
terminals, beide uitgebaat door de Belgisch-Engelse
Vennootschap der Ferry-Boats (SBA) waarin de NMBS
meerderheidsaandeelhauder is. Het zijn de Ocean Con-
tainer terminal voor. interkontinentale verbmquen
(OCZ, operationeel sinds 1971) en de Short Sea Contal-
ner terminal voor de verbindingen met Grogt-
Brittannié en andere Europese landen (SCT, operatio-
neel sinds 1968). )
. Men kan gerust beweren dat de spoorweg, dank zij
Zijn investeringen in het containergebeuren t8 Zeebrug-
9e,,sterk heeft bijgedragen tot de™"containerspecializa-
e” van de haven.

De Short Sea Container terminal is werkelgk ont-
staan onder impuls van de spoorwegen. In 1965 beslo-
ten (e Britse sFoorwePen een regelmatige containerver-
binding in te leggen fussen Harwich en het vasteland.
De NMBS en de SBA werden gepolst omtrent de
oprichting van een aangepaste terminal te Zeebrugge.
In overleg met het Ministerie van Qpenbare Werkenen
de Havendirektie werd daar positief op gereageerd en
kon in 1967 reeds een aanvang gemaakt wordern met de
bouw van de aanlegkade in"de voorhaven. Van hun
kant, zorgden de NMBS en de SBA voor de opstelling
van tweé Portaalkranen en het aanleggen van de
sspoormfras_ruktuu_r. Op 18 maart 1968 werd het eerste
ea Freightliner-ship gelost terwijl de terminal voor ge-
opend werd verklaard op 28 juni van datzelfde jaar.
Voor de SCT is het spoor inderdaad een niet weg te
denken partner. Van de 94.717 containers die er vori
jaar transiteerden, werd 83% per trein aan- of afge-
voerd. Dit aandeel evolugert overlgens evenredlg miee
met het totale SCT-containerpakket. 1980 en 1981 kun-
nen in dit opzicht als uitzonderlijk beschouwd worden
met een spoorweginbreng van meer dan 90%. De regel-
maat van de verbinding’ Harwich-Zeebru ge, gekop-
Peld aan de vlotte dienstverlening, geleveradoor de be-
rokken sgoorwegmaatschapppen, heeft verschillende
grote onderemingen aangesproken. |
De spoorweg speelt 0ok een vitale rol voor de

Ocean Container _Zeebru?ge terminal. T_alrléke Indivi-
duele rederijen en internationale consortia hebben Zee-
bru?ge gekozen als aanloophaven voor hun interkonti-
nentdle diensten. Laackisten afkomstig van of bestemd
voor alle werelddelen worden er behandeld. Een dege-
Iu[ke aan- en afvoer van de containers, af%estemd op het
ritme van g haven, is onontbeerlijk om gen vlotte wer-
king van de terminal te waarborlgen. _
. "Op dit punt 1s het spoor, alS massavervoerder bl{
ujtstek, een betrouwhare vennoot en dat weerspiegel
zich ook _ge_cijfers. Het aandeel van het spoorwegver-
voer op OCZ schommelt rond 60%. Zeker niet mis op
een gemiddelde van 67.000 laadkisten, behandeld tij-
dens e laatste 5 jaar, , ,

.De evolutie van het containerverkeer in Zeebrugge
blijkt overigens uit volgende tabel.

SCT 0Ccz
In-en  Aan- In-en  Aan- Totaal
uitvoer deel uitvoer deel SCT +
spoor- spoor- 0Cz

weg weg
1980 81.161  91% 64.866  62% 146.027
1981 88.055  94% 69.156  63% 157.670
1982 67420  82% 67.661  62% 135.081
1983 89.863  86% 71.284  54% 161.147
1984 94717  83% 61891  61% 156.608

1985 kondigt zich trouwens schitterend aan, én
voor de haven én voor het spoor, De cijfers van OCZ
vertonen een forse stijging voor het eefste halfjaar en
het aandeel van de spoorweg klimt naar 74%, =

De per spoorweg aan- e afgevoerde containers zijn
zeer verscheiden, zowel wat inhoud als wat herkomst



en bestemming betreft. Z!{_worden hoofdzakelijk via de
Internationale“spoorwegfiliale de Samenwerkende \Ven-
nootschap Intercontairier, met als vertegenwoordiger
in Belgié [nterferry nv, verstuurd of aangevoerd. ﬁt
ninnenverkeer per sEoorweg van en naar OCZ Is prak-
tisch uitsluitend verkeer mét de Antwerpse haven.
Naast de exploitatie van de twee containertermi-
nals, staat de SBA, samen met de Britse Sporwegen
ook In voor de traditionele goederenferrydienst
Zeebrygge-Harwich die met rechtstreekse spoorwa-
ens, eéi van de levensaders is voor de Britse industrie,
escheiden gestart met 26.000 ton in 1924 steeP het ver-
keer met férry-boatwagens in 1927 reeds tof' 158.000
ton,.om na een na-oorlagse herstel- en stagnatieperiode,
oI?nleuw sterk toe te nemen tund_ens de ladtste, decennia.
In 1979 werd 437,000 ton per ship verspoora’ (toen gen
rekordmgfeg; 1983 was evenwel het absolute topjaar
met meer dan 670.000 ton en 1984 was goed Voor

Foto ArchiefNMBS

537.000 ton. Vergeleken met andere transportmiddelen
van en naar het vasteland bieden de doorgaande spoor-
wagens enorme voordelen: _ ,
aan boord rollende spoorwagens doen inschepings-
kosten_,ﬁ%nzlean_dalen; _ ,
mogel_u eid ont lichte of minder dure verpakkingen te
ggrl])rm en of zelfs uit te sluiten voor hepaalde joede-
risico’s van averij of verlies zijn kwasi onbestaande om-
dat er geen behandelmPen tijdens het vervoer zijn, be-
halve de doeanekontrole, ongeacht overigens duur van
het trajekt of de aard van de”goederen; _

een vlugge transit door frequentie en regelmatige af-

arten,
West-Duitsland is de voornaamste tegenspeler van
Groot-Brittannié. Belgié volgt op vele lengten in twee-
de positie, waarna Nederland en Oostenrijk komen,
Ons land voert hoofdzakelijk auto-onderdelen in ter-
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wijl het vooral staal en, in_ mindere mate, meststoffen
en"chemische produkten uitvoert,

De Belgisch-Engelse Vennootschap der Ferry-Boats
heeft zich oodzakelijkerwijs ook aangepast aan het
wegvervoer. Een vlotte ro-ro-dienst tussen Zeebrug%e
en Harwich behoort eveneens tot het ruime keuzepak-
ket van deze dynamische 'Engelandvaarder’. Het deur-
aan-deur-vervoer, dit wil zeggen zonder vrachtonder-
breking, kan aldus aangeboden warden voor onderne-
mingen die over_geen spooraansluiting beschikken.

verigens lijkt het passend om de eigenlijke taak
van de SBA everi te belichten en te situeren ten opzich-
e van de spoorwegnetten en van de klanten. De SBA
heeft een technische en een handelstaak. Technisch, is
de bedoelde vennagtschap uitbaatster van de installaties
te Zeebrugge die zg In eigendom bezit of afhuurt van de
NMBS eri Van de. CMB én'is zij in die hoedanigheid be-
ast met het %a%elHka_ beheer ervan, De SBA z0rgt voor
elke ‘scheepbenanideling’: daarin zijn ook begrépen de
doeaneformaliteiten, dé ?oederenopsla , het sorteren,
het aanbrengen van etikelten, m.a.w. taken die een uit-
aater van ?en terminal in om het even welke haven

lent te vo brenqen. _ _

Naast deze fechnische taak is er de handelstaak

voor rekenmg of in samenwerking met de spoorwegen
e

in Euro(Pa. N net van a%entschapﬁen 201qt ervoor,
ﬂﬁtg ed\?oeP rdeweekse handelsopdracnten st|8t worden

Omwille van historische en geografische motieven
bevindt de Algemene Direktie van g& SBA zich te Brus-
sel. Zodgende'is het overigens makkelijker om gemeen-
schap elgke prospektie t& verrichten,"de buitenlandse
agentschappen te” kontroleren, een helpende hand te
réiken vQor het oFIossen van plaatselijke problemen, de
tarieven in onderling overleg vast te stellen en de onder-
linge informatie-uitwisseling te realizeren. Het perso-
He vaq(de SBAis gewm %eNen ?Roorwegpersoneel, maar

et werkt net zoalS spoorwegmannen. _

De zeer nauwe verhondenheid m?t de NMBS leidt
er trouwens toe dat de SBA door de klant ook al wordt
aangesproken voor specifieke transportproblemen. Al-
dus’1s zij, de tussenpersoon geworden, die de spreekbuis
IS van de s o_o,rweggn en “die daardoor ook dikwijls
worqt %e|de tificeerd, met de spoorweg,

Sinds, 1980 beschikt de haven van Zeebrugge over
een terminal voor het ferroutage of rail/route-Vervoer.
Deze nog relatief ]onr%e vervoerstechniek kent thans
een fikse opgang en mag in een moderne haven niet
ontbreken. De uitbating Van de terminal en de prosEek-
tie voqr die vervoerstechniek in Belgié wordt verzekerd
door de naamloze vennootschag TRW (Transport Rail
Weg) die nu reeds meer dan 50 elangn{) e Wegvervoer-
derS"groepeert. De terminal kende eén bescheitlen start
maar behandelde in 1983 toch reeds 2.359 wegvoertui-
gen. 1984 was lets zwakker, maar de cijfers’van het
eerste h fgaar 19%? laten ”[ESChH” n dat de 2.200 ver-
voerseennhcden zullen bereikt worden, o

95% van het TRW-verkeer gaat in de richting
Groot-Brittannié  (Dover, _ Harwich,  Felixstowe
Immmr%;ham-HuII); Slechts' 5% Is bestemd voor et
vasteland,

. Tenslotte zijn er de transporten gebonden aan de
mdu,s(srle_le vestigingen in de havenzore. ZIA evolyeren
geleidelijk mee met de uitbouw van het havengebied.

Indien het bedrijfsleven verder positief reageert op de
Zeebrugse mvesterlngs,lns,pannm?en dan is ér ook voor
de spoorweg een optimistisch toekomstbeeld in' het
vooruitzicht. _

_Het grootste spoorwegverkeer per volledige wagen-
|ading géschiect momentegl voor de bouw van de beide
havendammen waarvoor. de NMBS letterlijk en figuur-
|I]lk meer dan een steen bijdraagt. In totaal zullen zowat
115 miljoen ton stortsteen, afkomstig van onze natio-
nale steen?roeve_n, per trein zgn aanqev_oerd. Het pro-
g_ramm_a sfartte in februari 1979 en zal eind 1985 hegin-
digd zijn. In 1983 en 1984 werd ongeveer een half mil-
lo_en ton steen per ?Poor aangevoerd. \VVoor de drie dage-
ijkse treinen werd een tijdelijke spoorinfrastruktuur
aangelegd met vijf laterale vertakkingen.

elangrijk voor de NMBS is de Kooksfabriek langs-
heen het Kanaal B_rugge-Ze_ebrugge. De aktiviteiten gaan
e[ opnieuw In s pgz de ll'}n ? deze Ggeuns_tlge hero%le-
ving weerspiegelt zich duidelijk in c%f IS van et
spoorweqvervoer: 147,000 ton"in 1982, 161000 ton in
1983 en "363.000 ton vorig jaar. Sinds de start van de
nieuwe ZBM-terminal (Zeebrugse Behandelingsmaat-
schappij) in de achterhaven Is de"aanvoer van overzeese
kolen apnieuw een realiteit. Na zes maanden aktivitejt
werd al 481,000 ton overgeslagen. Uiteraard werkt de
NMBS intensief mee om deze bulkterminal de nodige
armslag te geven. o _

De glas abriek geyesn?d in de Zeebrugse zone is
eveneens een betekénisvolle klant voor g spoorweg.
Deze producent van hoogwaardig sgle el- en venster-
?Ias vervoerde in 1984 ‘voorzichtig' 109.000 ton goede-
en per trein (84.000 ton in 1983en in 1982). ~

\Wee nieuwe vestigingen aan het noordellgk In-
steekdok zijn volledig uitgerust om goederen per Spoor-
we(i fe ontvangen en'te versturen, Het zjjn enerzijds e
mu tl-Eurpose-termmal vVoor het behandelen van'staal-
produkten, meststoffen en Iandbouwi)rodukten en an-
derzijds een vestiging vooy. de overslag van overzees
fruit. De eerste resultaten zijn hoopgevend en laten ver-
moeden dat de spoorweg in de nabije toekomst tot een
v_olwaardlrﬁ;e schakel kan unﬁroe_len In de transportket-
tingen van deze twee onderiemingen.

Besluit

De NMBS-blgdra%e tot het dossier 'Zeebrurgge 2000" s
bedoeld als eén kennismaking met de Zeebitigse spoor-
wegaktlwtelten en als verduidelijking van~de wgze
wfw( rop de haven en de sr?oorweg voor elkaar en door
elkaar in Zeebrugge leven. _

De Belgische Spoorwegen hebben de vaste wil om
alle middelén, technieken én tarieven aan te wenden ten
einde de rol v_an_bond%enoot V0O (e haven, zoals met
hun partlmgatle in %a ulk nv, ook In de toekomst vol-
waardig gestand te blijven.

Een “snel, goed geprogrammeerd en aangepast
SpoOrWegVvervoer Is van uitérmate grote betekenis. In
die optiek situeren zich overlgens de onverminderde
aanFaé_smgen waarvan de,_%oe Erenvervoeren per wa-
genlading het voorwerp zijn. _ o

De uﬂemde_ler doelstelling van die agnpassingen is
d,ubbel:verhoql g van de kwaliteit van de dienstverle-
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